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Inledning

En ny detaljplan vid Lillhagsvagen i stadsdelen Skogome ska majliggdra for en utékning av
Skogomeanstalten. Detaljplanen ska prova markens lamplighet for en anstalt med liknande

verksamhet som idag, men dar byggnadsytan fordubblas och det finns mojlighet for 80 %
dubbelbeldggning. Marken ar i nuldget inte detaljplanerad.
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Figur 1 Oversiktbild. Ungefirligt planomrdde. Bakgrundskarta frén OpenStreetMap, Iids mer om réttigheter
och bidragsgivare pd openstreetmap.org och pa opendatacommons.org

Syftet med denna utredning ar att beskriva parkeringsbehovet for Skogomeanstalten efter planerad
utdkning. Utredningen omfattar endast parkering utanfor inhdgnat omrade. Inom det inhagnade
omradet kan det finnas behov av uppstallningsplatser for arbetsfordon, leveransfordon med mera,
men dessa ingar inte i den ar utredningen. Personal och besdkare som tar sig till Skogomeanstalten
ldmnar sitt fordon utanfor slussen, innan de far lov att ta sig in pa det inhdgnade omradet. Syftet

med utredningen ar ocksa att beskriva maojligheterna for hallbar mobilitet och att presentera
atgardsforslag for att starka det hallbara resandet.
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Forutsattningar

Skogomeanstalten ligger i direkt anslutning till hallplats Skogome, som trafikeras av busslinje 42.
Bussen avgar var femtonde minut, mot Hjalmar Brantingsplatsen. Det finns cykelvdg sdderut, mot
centrala Goteborg, och vasterut, mot Tuve-Save. Det finns dven goda férutsattningar att ta sig till
Skogomeanstalten med bil, via de kommunala vagarna Lillhagsvagen, Skogomevagen eller

Lerbacksvagen.

Nuvarande parkeringslésning
Da det finns en befintlig verksamhet pa platsen, ar det relevant att titta pa tidigare parkeringslosning.

Det fanns en parkeringsyta 6ster om anstalten, med 112 platser varav 2 parkeringsplatser for
rorelsehindrade. Denna yta var skyltad med “Endast personal”. Det fanns ytterligare en yta,
grusbelagd, som periodvis har nyttjats som parkeringsplats med cirka 20 parkeringsplatser for bil.
Samtliga dessa parkeringsytor har utgatt, da platsen ska bebyggas av Rattsmedicinalverket.

| ndra anslutning till slussen in till omradet, finns en cykelparkering, se Figur 2. Denna rymmer cirka
20 cyklar. Parkeringen ar vaderskyddad och utrustad med cykelpump. Det finns méjlighet att Iasa fast
cykelns ram. Cykelparkeringen ar forsedd med betongplatta och det ar magjligt att anvanda den for
parkering av moped eller motorcykel. Planen &r att denna cykelparkering ska behallas.
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Figur 2 Tidigare bilparkering och nuvarande cykelparkering vid Skogomeanstalten. Bakgrundskarta frén OpenStreetMap, Ids
mer om rdttigheter och bidragsgivare pd openstreetmap.org och pG opendatacommons.org. Ortofoto (till véinster) fran

2019, hdmtat fran Géteborgs stads 6ppna data.
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Planerad féréndring

En ny byggnad for Rattsmedicinalverket kommer att uppféras pa ytan mellan Lillhagsvagen och
Skogomeanstalten. Detta innebér att den tidigare parkeringsplatsen har tagits i ansprak, och ar i
skrivande stund en byggarbetsplats. Ny parkeringsplats for bil placeras séder om anstalten. Den nya
parkeringsplatsen ska dels ersatta de tidigare platser som férsvunnit, dels hantera det nya behov som
uppstar i och med anstaltens expansion. Nuvarande in- och utfart mot Lillhagsvagen behalls. Slussen
in till det inhdgnade omradet kommer att behallas i samma lage, se Figur 3.
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Figur 3 Planerade férdndringar av parkeringssituationen. Den nya byggnaden fér Réttsmedicinalverket kommer att ta
nuvarande parkeringsplats i anspréak. Ny parkering anldggs séder om anstalten. Bakgrundskarta frdn OpenStreetMap, Ids
mer om rdttigheter och bidragsgivare pd openstreetmap.org och pG opendatacommons.org.

Utover utokningen av Skogomeanstalten, planeras en mindre byggnad for Specialfastigheters
personal. Eventuellt kommer ett hakte att uppféras pa omradet. Om det blir ett hdkte pa omradet,
minskas antalet anstaltsplatser.

Den nya parkeringsplatsen ar i skrivande stund redan anlagd, dels for att ersatta parkeringsplatsen
for nuvarande anstalt da byggnation av Rattsmedicinalverket gor att de tidigare parkeringsytorna
inte ar tillgdngliga. Dels for att forbereda fér den planerade nya bebyggelsen, med en utékning av
anstaltens verksamhet. Antalet parkeringsplatser for bil ar 268 stycken. Nuvarande cykelparkering
med cirka 20 platser behalls, och antalet cykelplatser utékas med ytterligare 60 stycken.
Forutsattningarna for den har utredningen ar saledes lite annorlunda mot ett vanligt férfarande.
Utredningen kontrollerar om den anlagda parkeringen tacker verksamhetens behov.

Med anledning av nya direktiv kring dubbelbeldggning har verksamheten dven tittat pa en I6sning
med parkeringsdack, for att kunna tillskapa fler parkeringar utan att behéva ta mer mark i ansprak.

Mobilitets- och parkeringsutredning Skogome 6 (15)
Detaljplan for verksamheter vid Lillhagsvagen inom stadsdelen Skogome

2024-01-04



Antal personer

Det ar de anstdllda som kommer att dominera parkeringsbehovet vid anstalten. Verksamheten ar
bemannad dygnet runt. Av de anstéllda anlander omkring 50 % vid klockan 7, omkring 35 % anlander
klockan 10 och 15 % anlander klockan 19. Nuvarande anstalt har omkring 150 personal pa plats
samtidigt som mest.

Anstalten har i dagsldaget 207 intagna. Nar planerad byggnation ar genomférd kommer det att finnas
403 anstaltsplatser. Ett hus med 40 baddar ar redan i dagslaget dubbelbelagt och 27 platser ar av
sarskild karaktar dar dubbelbeldggning inte ar mojlig. For de kvarvarande 336 platserna, antas 80 %
dubbelbeldggning. Det totala antalet intagna blir da 40 + 27 + 336*1,8 = 672. Detta innebar att
antalet intagna mer an tredubblas jamfort med nuldget. Utifran detta, antas personalbehovet 6ka
kraftigt jamfort med nulaget.

Under dagtid kommer det dven bestkare. Det kommer att finnas kapacitet for 20 besok samtidigt.
Under vardagar ar dock besokstiderna i huvudsak forlagda mellan kl. 16 och 18, med undantag fér sa
kallade bevakade bestk som gors runt kl. 14 och 15. Detta innebar att den storre delen av beséken
gors nar formiddagspersonalen har lamnat anstalten. Som mest antas 5 samtida besok innan kl. 16.

Utover anstalten med Kriminalvardens verksamhet, kommer det att finnas en servicehub for
Specialfastigheters personal. Antalet anstéllda i servicehubben beddéms bli 3 personer.

Vad dr det fér en typ av verksamhet som planeras?

Verksamheten ar kriminalvard. Nuvarande verksamhet pa platsen ska utdkas. Det klientel som finns
pa Skogome, generar ett relativt litet antal besok.

Finns referensobjekt?
| detta fall ar nuvarande anstalt ett givet referensobjekt. Enligt uppgifter fran verksamheten ar
behovet 120 parkeringsplatser for anstallda i nulaget.

Utifran att det ar 150 personal pa plats som mest innebéar det 80 % bilandel (120/150). Detta ar hogt
jamfort med den generella bilandelen i omradet. Om antalet nuvarande cykelplatser antas motsvara
efterfragan, innebar det en cykelandel pa 13 % (20/150). Dessa berakningar tar inte hansyn till att
dven besokare kan anvanda nuvarande parkeringsplatser. Besdkarna ar betydligt farre an de
anstéallda och den forenklade utrakningen anses darmed tillracklig.

Vilken dr dimensionerande tidpunkt?
Dagtid vardagar ar personalstyrkan som storst och det kan samtidigt finnas besdkare.

Resultat antal personer
Vid den dimensionerande tidpunkten kommer antalet personal och besdkare vara omkring 460, nar
expansionen av anstalten ar genomford.
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Antal fordon
Planomradet ligger i Backa, enligt den tidigare stadsdelsindelningen i Goteborg, se Figur 4.
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Figur 4 Karta éver de tidigare stadsdelarna, hdmtad fran Anvisningar till riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs
stad. Aktuellt planomrdde inringat med rétt.

Malsattningen for Backa ar att fardmedelsandelen for bil ska sjunka fran dagens 55 % till 36 %, se
Tabell 1%

Tabell 1 Befintliga och énskade framtida fdrdmedelsandelar fér bil i Géteborg och specifikt i stadsdel Backa.

Stadsdel Nulage [%6] Framtid [%6]
Backa 55 36
Totalt Goteborg 43 25

Nar det galler fardmedelsandelen for cykel, ar malsattningen att den ska uppga till 38 % for anstallda
och 16 % for besokare, se Tabell 22.

Tabell 2 Framtida fardmedelsandelar for cykel i stadsdel Backa, férdelat pa anstdllda och besékare
Stadsdel Anstéllda [%] | Besokare [%6]
Backa 38 16

1 Goteborgs stad (2021) Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs stad. Version 1.2. Dnr:
16-0469

2 Goteborgs stad (2022) Mall fér sérskild utredning fér mobilitet och parkering, version 1.2, daterad 2022-04-14.
21F Mobilitets- och parkeringsutredning — Teknisk Handbok (goteborg.se)
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https://tekniskhandbok.goteborg.se/2-forutsattningar/2i-utredningar/2if-mobilitets-och-parkeringsutredning/

Lokalisering

Hur ser utbudet av kollektivtrafik ut pa platsen?

Hallplats Skogome, som trafikeras av busslinje 42, ligger i direkt anslutning till Skogomeanstalten.
Gangvagen fran hallplatsen till slussen dr 300 meter. Restiden med buss fran Hjalmar
Brantingsplatsen till Skogome ar 16 min. Fran Brunnsparken till Skogome blir den totala restiden
knappt 30 min, med byte vid Hjalmar Brantingsplatsen. Under vardagar avgar buss 42 var femtonde
minut mellan sju pa morgonen och sju pa kvallen. Tidigare pa morgonen och senare pa kvallen har
den nagot glesare avgangar. Under natten, mellan klockan ett och fem, gar det inga bussar. Lordagar
och sdndagar ar turtatheten mellan 15 och 30 minuter.

Finns det bra gdng- och cykelvégar?
Fran Brunnsparken till Skogomeanstalten dr det 9 km cykelvag, vilket tar cirka 35 minuter att cykla.
Hur ser framkomlighet och tillgénglighet fér bil ut i omradet?

Fran Backebolsmotet, avfart 79 fran E6, ar det lite drygt 4 km bilvag vilket tar cirka 7 minuter att
kora. Fran centrala Goteborg ar restiden cirka 25 minuter.

Topogrdfi?

Skogomeanstalten ligger pa en hojd, och for den som kommer vasterifran pa Skogomevagen eller
soderifran pa Lillhagsvagen ar det uppforsbacke sista biten. Detta kan gora att motoriserade fordon,
som bil, motorcykel, buss eller elcykel ar mer attraktiva an vanlig cykel.

Sammanfattningsvis finns det goda majligheter att ta sig till Skogomeanstalten med saval bil som
kollektivtrafik eller cykel.

Verksamhetens forutsattningar
Vilken malgrupp riktar sig verksamheten till?

Det ar framfor allt Kriminalvardens personal som har behov av att ta sig till anstalten. Ett mindre
antal besokare férvantas.

Hur ser verksamhetens Gppettider ut?

Anstalten dr bemannad dygnet runt, aret runt, vilket gor att det ar viktigt att sdkerstalla
parkeringslosningar som upplevs trygga dygnets alla tider.

Hur stort upptagningsomrdde har verksamheten? Lokalt, regionalt, nationellt?

Upptagningsomradet bedéms vara regionalt, vilket medfor att en del av personalen och besdkarna
inte har rimliga alternativ till bilen som fardmedel.

Sammanfattande resonemang

Att upptagningsomradet ar regionalt for bade personal och bestkare gor att bilandelen férvantas
vara hogre, och cykelandelen lagre, an i Backa generellt. Samtidigt gor den stadsutveckling som sker i
omradet att fler bostdder kommer finnas pa kort avstand fran verksamheten och att
forutsattningarna for kollektivtrafik, cykel och gang blir battre. Mot denna bakgrund &r det rimligt att
forvanta sig en bilandel som ar hogre an i Backa generellt (55 %) men lagre dn verksamhetens
nuvarande bilandel (80 %). Da det &r en valdigt specifik verksamhet, forvantas bilandelen ligga nagot
narmare nuvarande bilandel dn den generella for Backa. For detta projekt foreslas att
parkeringsberdkningar utgar fran en bilandel om 70 % for personal och oférandrad for besdkare.
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Nér det géller andelen av personalens resor som gors med cykel forvantas denna andel, baserat pa
resonemangen ovan, vara lagre dn i Backa generellt (malsattning 38 %) men hogre an nuvarande

cykelandel (13 %). For detta projekt foreslas att parkeringsberdkningar utgar fran en cykelandel om
20 % for personal. For besokare foreslas att den generella malsattningen for Backa (16 %) anvands.

Mobilitetslésningar

Avser verksamheten genomféra mobilitetsatgdrder som minskar behovet av att anvénda bil?

Det planeras inga mobilitetsldsningar som kommer att regleras i avtal med kommunen.
Kriminalvarden har dock en personalférening som anordnar aktiviteter och utmaningar for de
anstallda. Dessa kan inspirera och uppmuntra till aktiva transporter till och fran jobbet.

Resultat antal fordon

Antal fordon som finns pa plats vid kl. 14, nar antalet anstéallda ar som flest och det dven kan
forekomma besok, ar berdknat for ett scenario dar nuvarande resvanor kvarstar och for ett scenario
dar foreslagna projektspecifika fardmedelsandelar tillampas.

Antal bilar som finns pa plats samtidigt vid den dimensionerande tidpunkten
Med nuvarande beteende:

360 for anstallda Kriminalvarden

5 for besokare

3 for Specialfastigheter

Totalt 368

Hur efterfragan fordelas 6ver ett vardagsdygn visas i Figur 5.
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Figur 5 Efterfrdgan pa bilparkering, férdelning éver ett vardagsdygn. FM=kriminalvdrdens personal som anlénder kring kl. 7.
EM = Kriminalvdrdens personal som anldnder kl. 10. NATT = Kriminalvdrdens personal som anlénder runt kl. 19. SPF =
personal i Specialfastigheters servicehub. Bes6k = besékare till anstalten.
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Med projektspecifik fardmedelsandel, 70 %:
315 for anstéllda Kriminalvarden

5 for besokare

2 for Specialfastigheter

Totalt 322

For att verksamhetens maxscenario ska kunna tillatas, behover det finnas mojlighet att tillskapa 322
parkeringsplatser for bil. Om personalen fortsattningsvis har samma resvanor som i nuldget, kommer
efterfragan pa bilparkeringsplatser vara nagot hogre an sa, 368 parkeringsplatser.

Antal cyklar som finns pa plats samtidigt vid den dimensionerande tidpunkten
Med nuvarande beteende, befintlig verksamhet:

60 for anstallda Kriminalvarden

0 for besokare

0 for Specialfastigheter

Totalt 60

Med projektspecifik fardmedelsandel, 20 % for anstallda, 16 % for besdkare:
90 for anstallda Kriminalvarden

2 for besodkare

1 for anstallda Specialfastigheter

Totalt 93

For att verksamhetens maxscenario ska kunna tillatas, behover det finnas majlighet att tillskapa 93
parkeringsplatser for cykel. Elcyklar bedoms utgéra en stor andel, vilket stéller hégre krav pa
utformningen av cykelparkeringarna. Om personalen fortsattningsvis har samma resvanor som i
nuldaget, kommer efterfragan pa cykelparkeringsplatser vara ndgot lagre an sa, 60 parkeringsplatser.
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Parkeringsplatser
Bilparkering

Antal platser for ersattning
De tidigare 132 parkeringsplatserna tillhérande anstalten ersatts pa den nya, storre parkeringsytan.

Antal platser for rorelsehindrade eller andra fordon

Tva platser ska vara for rérelsehindrade, avsedda for besokare. Om behov uppstar inom
personalstyrkan, bor ytterligare platser anpassas for rorelsehindrade, sa att det alltid finns
tillgangliga platser for rorelsehindrade bestkare.

Nar det géller lastning/lossning, behov av uppstallningsplatser fér renhalliningsfordon och enstaka
parkeringsplatser for verksamhetens fordon sa hanteras samtliga dessa behov inom det inhdgnade
omradet och berdknas darmed inte i denna utredning.

Sammanstallning
For att tacka verksamhetens behov, om det maxscenario som formulerats for verksamheten skulle
realiseras, behovs 322 bilparkeringsplatser.

De anlagda 268 parkeringsplatserna tacker inte verksamhetens behov. Det skulle behovas ytterligare
54 parkeringsplatser for bil. Enligt uppgifter fran Kriminalvarden finns det mojlighet att uppfora ett
parkeringsdack pa delar av parkeringsytan. En sadan I6sning skulle innebara att ytterligare 96
parkeringsplatser skapas. Det totala antalet bilparkeringsplatser blir d& 364. Detta betyder att det
berdknade behovet for ett maxscenario tillgodoses.

For att inte ha en 6verkapacitet férordas att antalet parkeringsplatser inte overstiger 322. Storleken
pa det parkeringsdack som kan anldggas om maxscenariot realiseras (maximal utbyggnad och 80 %
dubbelbeldggning) bér anpassas. Om markparkeringen behalls i sin omfattning, bor ett eventuellt
parkeringsdack inrymma cirka 50 bilparkeringsplatser.

Cykelparkering

Antal platser for ersattning
De nuvarande cykelparkeringsplatserna behalls. Inga cykelparkeringsplatser behover ersattas.

Parkering for ny bebyggelse
For att tacka verksamhetens behov, om maxscenariot realiseras, behdver antalet
cykelparkeringsplatser vara 93.

De 80 cykelparkeringsplatserna vid Skogomeanstalten tacker inte verksamhetens behov. Det skulle
behovas ytterligare 13 parkeringsplatser for cykel. For att uppmuntra och majliggéra att fler cyklar till
sin arbetsplats, ar det en stark rekommendation att anldgga samtliga cykelparkeringsplatser redan
fran start. Detta kommer troligen stallas som krav vid bygglov.
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Parkeringslésning
Bilplatser

Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Kommunala parkeringsplatser som finns i naromradet ar parkeringen vid Skogomeskolan, de storre
parkeringsytorna Lillhagsvagen och Lillhagsparken samt pendlarparkeringen vid busshallplats
Skogome. Parkering ar inte tillaten pa Lillhagsvagen, da denna &r reglerad som huvudled.
Beddmningen ar att dessa inte kommer att paverkas av Skogomeanstaltens expansion, da
malsattningen &r att verksamhetens parkeringsbehov ska tillgodoses inom fastigheten.

Samverkan mellan flera exploatérer inom planen

Det finns bara en exploatér inom detaljplanen. En samordning mellan Rattsmedicinalverket och
Skogomeanstalten skulle vara méjligt, men det rekommenderas inte med anledning av att
Skogomeanstalten ar skyddat omrade dit obehoriga inte ager tilltrade. Dessutom férvantas de tva
verksamheternas dimensionerande tidpunkt intraffa samtidigt, dagtid vardag, vilket gor att ingen
storre nytta kan erhallas av att samordna deras parkeringslosningar.

For Skogomeanstalten forordas att ingen uppdelning mellan personal och bestkare gors, eftersom
antalet besokare ar stérre under helger da antalet anstallda ar farre. Samnyttjande mellan dessa
kategorier ar darmed moijligt.

Lokalisering, utrymme och utformning

Den nya parkeringslosningen ar en markparkering soder om anstalten. Befintlig in- och utfart fran
Lillhagsvagen ska fortsatt anvandas. Om parkeringen ska utokas, kommer det att goras pa hojden,
genom anlaggning av ett parkeringsdack.

Kriminalvardens verksamhet ingar i totalférsvaret. Detta innebér att kraven om laddplatser for elbil,
som ar reglerade i Plan- och byggforordningen, inte géller for Skogomeanstalten. Det dr darmed
frivilligt for Kriminalvarden att ha laddplatser for elbil vid anstalten. Hade verksamheten inte ingatt i
totalforsvaret, hade kravet varit att 20 % av parkeringsplatserna, det vill sdga 64 parkeringsplatser
ska forberedas for att bli laddplatser, med tomrér for framtida ledningsdragning, och minst en plats
ska ha laddmojlighet. For att underlatta anvandning av elbil, rekommenderas att laddmadjligheter
infors redan fran start, aven om det inte ar ett krav. Enligt statistik fran SCB ar andelen elbilar av
Sveriges fordonsflotta enbart 4 % i nuldget, men 6kningen sker snabbt och storst ar 6kningen i
pendlingskommuner nira en storstad®. Detta gor det sérskilt intressant fér arbetsplatser i Géteborg
att erbjuda laddmajlighet for sina anstallda, dar de som pendlar fran kringliggande kommuner har
storre behov av att ta sig till arbetet med bil.

Fran Plan- och byggférordning (2011:338) 3 kap. 20 b §&:

"Parkeringar med fler an tio parkeringsplatser som finns i, eller pa tomten till, andra byggnader dn
bostadshus ska vara utrustade med minst en laddningspunkt fér laddning av elfordon samt
ledningsinfrastruktur for sadan laddning till minst en femtedel av parkeringsplatserna.

[...] Kraven galler inte byggnader som ar avsedda for totalforsvaret eller som annars ar av betydelse
for Sveriges sakerhet.”

3 SCB (2023-04-04) "Tredubbling av elbilar pa tva ar”. Tillganglig p& Tredubbling av elbilar pa tva &r (scb.se)
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https://www.scb.se/hitta-statistik/redaktionellt/tredubbling-av-elbilar-pa-tva-ar2/

Cykelplatser

Lokalisering, utrymme och utformning

Cykelparkering med 60 nya parkeringsplatser kommer att anlaggas i anslutning till bilparkeringarna,
soder om anstalten. For att underlatta for cyklister, bor de placeras nara slussen och samtidigt i
anslutning till gang- och cykelbanan. Den nuvarande cykelparkeringen med 20 platser ar féredomligt
placerad, med direktanslutning till gang- och cykelvdgen och narmast slussen, dvs ingangen till
anstalten. Den har dessutom flera funktioner som cyklister kan uppskatta, i form av vaderskydd,
mojlighet att lasa fast cykelns ram och cykelpump. Den nuvarande cykelparkeringen ska behallas. Vid
utformning av de nya cykelparkeringsplatserna behover flera av de egenskaper som finns pa
nuvarande cykelparkering tillskapas. Belysning och 6verblickbarhet ar viktigt for att det ska vara
tryggt att anvanda cykelparkeringen dygnet runt.

Da elcykel bedoms vara ett attraktivt alternativ for att ta sig till Skogomeanstalten, blir mojlighet att
Iasa fast cykeln ordentligt &n viktigare. Det kan finnas ett intresse av laddmadjlighet vid
cykelparkeringen, om det utformas sa att risken for stéld av batteriet minimeras. Ett exempel pa
detta ar lasbara skap for laddning av cykelns batteri, se Figur 6.

==

Figur 6 Exempel pa cykelparkering. De gréna sképen dr Idsbara och har eluttag, vilket gér att cyklister kan ladda sina
cykelbatterier sdkert dér. | samma skdp kan cykelhjdlmen lGsas in. Exemplet dr fran ICA Maxi Flygstaden i Halmstad.
Fotodatum 2022-01-01. Notera att placeringen av pollare dr felaktig, de ska placeras en meter ut fran véggen fér att det ska
vara enkelt att Idsa fast cykelns ram.

Reglering, kostnadstackning och byggskede

Dessa fragor hanteras i dialog mellan fastighetsdgaren Specialfastigheter och verksamhetsutévaren
Kriminalvarden.
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Slutsats

268 bilparkeringsplatser och 80 cykelparkeringsplatser har anlagts for att hantera parkeringsbehovet
vid den nuvarande Skogomeanstalten samt den planerade utokningen av anstalten. Det finns dven
planer pa att utoka med ytterligare 96 parkeringsplatser for bil, for att kunna moéta upp mot nya
direktiv om dubbelbeldggning pa Kriminalvardens anstalter. Det maximala antalet
bilparkeringsplatser blir da 364. Detta tacker verksamhetens behov av bilparkeringsplatser med god
marginal, da det berdknade parkeringsbehovet i maxscenariot ar 322 platser. Det tacker dock inte
verksamhetens berdknade behov av cykelparkeringsplatser, da det berdknade parkeringsbehovet i
maxscenariot ar 93 cykelplatser. Hur troligt det ar att detta maxscenario intraffar ar i dagslaget svart
att bedéma, men for att sdkerstalla att cykelparkeringen inte underdimensioneras, behover antalet
platser utokas.

Tva av bilparkeringsplatserna ar reserverade for rérelsehindrade. Detta anses vara tillrackligt i
nuldget, da antalet besdkare ar litet.

Aven om det inte &r ett krav for Kriminalvarden att uppréatta laddplatser for elbilar vid sin verksamhet
ar rekommendationen att en femtedel, det vill sdga 64 platser, forses med laddmajlighet.

Med en bilparkering som tacker efterfrdgan med nuvarande beteende, finns en risk att bilresande
gynnas pa ett satt som inte ar fordelaktigt for att nd kommunens uppsatta mal for framtida resvanor.
| detta fall anses det vara viktigt att inte underdimensionera bilparkeringen med hansyn till
trygghetsfragor for de som arbetar kvallar och natter och att det inte ar 6nskvart att
parkeringsbehovet spiller ut pa kringliggande kommunala parkeringsytor eller bostadsgator vid
Skogomeskolan. Det ar heller inte 6nskvart att 6verdimensionera, da det minskar potentialen for
forandrade resvanor. Rekommendationen ar darfor att inte anldagga fler an 322 bilparkeringsplatser,
dven om verksamhetens maxscenario realiseras. De mycket goda forutsattningar som finns for att ta
sig till Skogomeanstalten med kollektivtrafik eller cykel, i kombination med Kriminalvardens interna
arbete for att uppmuntra aktiva transporter, gor att det finns potential for hallbara resvanor.

Med hansyn till omradets topografi, ar det lampligt att underlatta for laddning av elcyklar. Detta kan
goras inom byggnaden eller i anslutning till cykelparkeringen. Det ar viktigt att minimera risken for
stold av cykelbatterier. Det ska finnas vaderskyddade cykelparkeringar med mojlighet att Iasa fast
cykelns ram.

Ytterligare atgarder som kan goras ar att erbjuda anstéllda kollektivtrafikkort och att erbjuda
maijlighet for dusch, ombyte och torkning av klader. Verksamheten bor regelbundet félja upp de
anstalldas resvanor och utveckla parkeringslésningen darefter.
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